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Info-Abend
tiber Neubau
der Realschule

CUXHAVEN. Vor wenigen Tagen
fand in der Aula der Realschule
Cuxhaven ein Informationsabend
tiber den Neubau fiir den Schulel-
ternrat, Schiilerrat und Lehrkréfte
mit dem Leiter des Hochbauamts
Lutz Rothermund statt. Nach der
Bekanntgabe im April 2009, dass
die Realschule Cuxhaven ein neu-
es Schulgebdude bekommt, fand
in der Realschule von Seiten der
Lehrkrifte und des Hochbauamts
Cuxhaven eine intensive Pla-
nungsphase und Auseinanderset-
zung mit diesem Bauvorhaben
statt, das stets von einer guten und
effizienten Kooperation getragen
wurde. Mit Beginn der Ausschrei-
bung des Bauvorhabens an poten-
tielle Baufirmen und der anschlie-
Renden Vertragsunterzeichnung
konnte nun das planerische Er-
gebnis der Offentlichkeit transpa-
rent dargestellt werden.

Fragen beantwortet

Nachdem sich der Schulleiter der
Realschule sich beim Schultriger
bedankt hatte, erlduterte Rother-
mund detailliert das Bauvorha-
ben. In einer Fragerunde beant-
wortete er die Fragen der Schiiler,
Eltern und Lehrkrifte.

Einen besonderen Dank und
Anerkennung spricht der Schul-
leiter den Lehrkriften der Real-
schule Cuxhaven aus, die bereits
im April 2009 eine Planungsgrup-
pe ins Leben gerufen haben, um
aktiv an der Gestaltung und Pla-
nung des Neubaus mitzuwirken.
Hier wurde neben dem Besuch
verschiedener Neubauten (Schu-
len in Hanstedt und Celle), der
Raumbedarf fiir die unterschiedli-
chen Fach- und Klassenrdume
aber auch Wiinsche und Vorstel-
lungen der Lehrkrifte detailliert
aufgelistet und kurzfristige Termi-
ne mit der Stadt stets wohlwol-
lend wahrgenommen

Dank an Lehrkrafte

In der Regel geschah dies neben
der Lehrtdtigkeit, ohne dafiir frei-
gestellt zu werden. Ohne deren
Arbeit hitte die Raumplanung des
Neubaus nicht in der bedarfs-
bzw. situationsgerechten Form er-
folgen konnen. Nun am Ende ei-
ner fruchtbaren Kooperation freu-
en sich alle Seiten auf das neue
Schulgebidude und hoffen, dass
der Neubau das hilt, was die Pla-
nung erwarten ldsst. (cn/mr)

Kompromisslosung scheint machbar

Neuer Vorschlag: Gutachter halt eine Kosteneinsparung von 85 Prozent bei der Elbvertiefung fiir méglich

VON BJORN VASEL

KREIS CUXHAVEN. Hamburgs Biir-
germeister Ole von Beust (CDU) hat
einen neuen Kompromiss fiir die um-
strittene Elbvertiefung auf dem
Tisch. Verfasst hat ihn Walter Feldt,
bis Ende 2003 Referatsleiter fiir Um-
weltvertraglichkeitspriifung im nie-
dersachsischen Umweltministerium.
Sein Vorschlag einer Elbvertiefung-
light beschaftigt seit drei Jahren die
Politik.

Jetzt hat der Hannoveraner seinen
Vorschlag {iiberarbeitet. Er halt
eine Kosteneinsparung von 85
Prozent bei der Elbvertiefung fiir
moglich. In der letzten Woche
hatte die Elbvertiefung-light er-
neut Schlagzeilen gemacht — und
Hamburgs Biirgermeister zu fol-
gender Aussage genotigt: ,,Das po-
litisch gewollte und wirtschaftlich
notwendige Ziel ist vollig klar:
Die Elbe muss um einen Meter
vertieft werden. Daran gibt es
nichts zu riitteln.«

Fiir den Abschnitt elbabwirts —
ab Brunsbiittel — wiirde Dr. Wal-
ter Feldt ihm sogar folgen. Eine
Vertiefung der Fahrrinne um bis
zu 1,10 Meter, statt bis zu 2,42
Meter, reiche aus. Ergidnzt durch
eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fiir die groBen Potte, konnte
der Tiefgang flussaufwérts um 50
Zentimeter erhoht werden; zu Be-
ginn des Tidefensters hélt Feldt
(abhéngig von Schiffstyp und Ge-
schwindigkeit) sogar ,bis zu 60
Zentimeter* fiir moglich. Auslau-
fend. Mit Tempolimits konnten
die Sicherheitszuschlidge redu-

ziert werden. Auch die Ufer wiir-
den geschont, Badegiste am
Strand vor schifferzeugten Wellen
(Sog und Schwell) geschiitzt. Da-
mit konnten fast alle Container-
schiffe den Hafen ohne Probleme
ansteuern und ,;sogar wieder ver-
lassen“. Fakt ist, dass im Tief-
gangsfenster von 13,50 Meter bis
14,50 Meter mehr als 90 Prozent
der heutigen Containerschiffe mit

lhre Eigner verdienen Millionen: GroBe Hopperbagger

|

Iv'ﬂi- .J

einem Tiefgang von 14 Meter aus-
kommen. Das zeigen die amtli-
chen  Schiffsbewegungsstatisti-
ken. Mit der begrenzten Vertie-
fung bei Brunsbiittel und einer
von Feldt propagierten Ge-
schwindigkeitsbegrenzung koénn-
te schlussendlich die Baggermen-
ge um 85 Prozent reduziert wer-
den - lediglich knapp fiinf Millio-
nen Kubikmeter miissten aus der

wie ,,Geopotes 15" baggern seit Jahren auf der Elbe.

Fahrrinne geholt werden. Bei die-
sem Szenario wiére eine Kosten-
einsparung von mehr als 80 Pro-
zent moglich. Wenn Wirtschafts-
senator Axel Gedaschko (CDU)
mit seiner Schétzung von 400 Mil-
lionen Euro fiir die Elbvertiefung
richtig liegt, konnten der Bund
und die Stadt Hamburg 340 Mil-
lionen Euro sparen — und trotz-
dem ihre Ziel erreichen, den Ha-

fen zu stdrken. Allein der Ham-
burger Steuerzahler miisste etwa
130 Millionen Euro weniger lo-
cker machen, denn die Mini-Ver-
tiefung im Miindungsbereich der
Elbe betrifft den Bund, nur bei der
Begegnungsbox auf Hohe von
Wedel/Hanskalbsand sidffe Ham-
burg mit im Boot.

Feldt spricht von einer ,Win-
Win-Mdoglichkeit* - einerseits
wiirde auf Wiinsche der Hafen-
wirtschaft eingegangen, anderer-
seits die Umwelt geschont und die
Deiche gesichert. Feldt: ,Dazu
miissten alle Beteiligten von ihren
Maximalforderungen abriicken.”
Die Hafenwirtschaft wire gut be-
raten, so Feldt. Angesichts der
Rechtslage konnte sich das Ver-
fahren bei einem Festhalten an
der heutigen Planung ,fiinf bis
zehn Jahre“ hinziehen. Feldt
selbst will jetzt weiter fiir die Elb-
vertiefung-light werben — auch im
Planfeststellungsverfahren.

Zur Person

Dr. Walter Feldt (53), frither Referats-
leiter im Umweltministerium, arbeitet
als selbststandiger Umweltgutachter
(Umwelt Media Consult) — unter ande-
rem fiir den WWF und den BUND. Im
Ministerium war Feldt mit den Vertie-
fungen von Elbe und Ems befasst. Sein
Konzept einer Elbvertiefung-light ent-
stand 2008, es war Thema bei den
schwarz-griinen Koalitionsverhand-
lungen in Hamburg und bei Gespra-
chen der Senatskanzlei mit der Hafen-
wirtschaft und den Umweltverbanden.

Gutachter Walter Feldt dufiert Zweifel am Bedarf

Sein Konzept der , Elbvertiefung light” ist weiter aktuell — Schreiben an Hamburgs Biirgermeister Ole von Beust

KREIS CUXHAVEN. Bereits im Mérz
2008 hatte Dr. Walter Feldt (Um-
welt Media Consult) die Halbie-
rung des tiefgangsbezogenen Pla-
nungszieles vorgeschlagen. Das
Konzept, von Umweltverbanden,
Wirtschaft und Politik abgelehnt,
wurde 2008 bei den Koalitions-
verhandlungen von CDU und
GAL in Hamburg diskutiert.
Feldt hatte vorgeschlagen, sich
von der geplanten Vertiefung der
Elbe fiir Containerschiffe mit Tief-
gdngen von 14,50 Meter (tideab-

héngig) beziehungsweise von
13,50 Meter (tideunabhéngig) zu
verabschieden — und sich stattdes-
sen auf 14 Meter tideabhéngig be-
ziehungsweise 13 Meter tideunab-
héngig zu beschridnken. Das wiir-
de die negativen Folgen fiir die
Umwelt und die Deichsicherheit
reduzieren und auch die Kosten
erheblich senken. Weniger Ufer-
schutz wire notwendig, Flach-
wasserbereiche blieben geschiitzt.

Gleichzeitig wiren die Reeder
mit einer Elbvertiefung-light fle-

FDP lehnt Elbvertiefung ab

Vorsitzender Erkner fordert die Fortfiihrung des nationalen Seehafenkonzepts

KREIS CUXHAVEN. Nach den Au-
Rerungen des Hamburger Biirger-
meisters Ole von Beust und des
Bundesverkehrsministers ~ Peter
Ramsauer wurde die Diskussion
um die Elbvertiefung erneut ange-
heizt. Rechtzeitig zur Auslegung
der Planungsunterlagen im Juni,
so der FDP-Kreisvorsitzende
Frank Erkner (Foto).

Die Kreis-FDP spreche sich
weiterhin gegen die geplante Elb-
vertiefung aus. Neben zahlreichen
okologischen Bedenken sei auch
die Frage der Gefahren fiir die Si-
cherheit der Menschen an der
Elbe nicht gekldrt. Hier sei die
Frage der Deichsicherheit und der
noch offenen MafRnahmen nach
der letzten Elbvertiefung nicht
ausreichend beantwortet.

Aber es gebe auch wirtschaftli-
che Bedenken gegen das Vorha-
ben, so Erkner. In der Container-
logistik spreche man von einer in-
termodalen Transportkette, in der
alle Kettenglieder ineinandergrei-
fen miissen. Diese Transportkette
setzt sich aus dem Hinterlandver-
kehr, dem Seehafen und dem See-
transport zusammen. Die Vorher-
sage Hamburgs, dass Container-
schiffe immer groRer werden, tref-
fe zwar zu, doch sei nicht nur eine
Anpassung des Seeweges zum
Hafen Garant fiir die wirtschaftli-
che Auslastung eines Hafens.

Auch die tbrigen Faktoren
miissten sich anpassen. Damit sei-
en Anpassungsmalnahmen der
Seehifen im Terminalbereich und
bei der Organisation der Hinter-
landverkehre gemeint. Eine grof3e
Rolle spiele dabei die Frage der
Nachhaltigkeit, und zwar, ob die

Containerschiffs-
gréBenzunahme
als dauerhaft
oder nur als vorii-
bergehend zu be-
trachten sei. Con-
tainerschiffe wiir-
den immer groRer
und unterldgen in
ihrem GroRenwachstum anschei-
nend nur wenigen unlosbaren
technischen oder technologi-
schen Grenzen. Die Hinterland-
verkehrstrager Lkw, Bahn und
Binnenschiff stagnierten dagegen
in ihrem GroRenwachstum. Diese
Verkehrstrdger konnten lediglich
in ihrer Anzahl zunehmen und
damit widre der Superstau um
Hamburg vorprogrammiert. Soll-
ten unter diesen Voraussetzungen
die Frachtmengen im Seeverkehr,
die kiinftig Hamburg erreichen,
steigen, so werde ein Abtransport
aus oder ein Transport in den
Hamburger Hafen zu einem noch
groReren Verkehrschaos fiihren
als heute schon, meint Erkner.
Denn es sei keine ausreichende
Verkehrsinfrastruktur vorhanden,
um das Mehr an Lkw und Giiter-
ziigen aufzunehmen.

Reeder meiden Hamburg

Ein weiteres Problem sei offen-
kundig. Die Umorientierung der
Liniendienste der Reedereien.
Hier sei ein Wandel festzustellen,
den Hamburg ignoriere und ver-
suche, die Reedereien mit giinsti-
gen Liege- und Abfertigungsge-
biihren nach Hamburg zu locken.
Dass diese Kostenreduzierung
eine weitere Rationalisierung von
Arbeitspldtzen mit sich bringe,

werde verschwiegen oder auf die
Wirtschaftskrise geschoben.
Nicht nur die Wirtschaftskrise
oder die ,flache“ Elbe sei Ursache
fiir die Verluste an Containerum-
schldgen, sondern vor allem die
lange Revierfahrt nach Hamburg,
so Erkner. Andere europdische
Hifen hitten geringere Verluste,
obwohl sie dhnliche oder sogar
groRere  Tiefgangsbeschrankun-
gen hitten. Fiir Reedereien sei der
Transport von Giitern in den Ost-
seeraum iiber Hamburg zu weit
und damit unrentabel geworden.

Hamburg muss kooperieren

Erkner: ,Nachdem der Bundes-
verkehrsminister den Ausbau der
seewdrtigen Zufahrten zu den
deutschen Hifen als Aufgabe von
nationaler Bedeutung bezeichnet
hat und der Hamburger Biirger-
meister Ole von Beust die Hafen
Wilhelmshaven und Bremerha-
ven nicht als Wettbewerber sieht,
ist es an der Zeit, dass Hamburg
nicht weiter sein eigenes Siipp-
chen kocht, sondern mit den an-
deren Seehifen in Deutschland
kooperiert, um somit den Stand-
ort Deutschland fiir groBe Contai-
nerschiffe attraktiv zu erhalten.“
Eine Fortfilhrung und Optimie-
rung des nationalen Seehafen-
konzeptes in Abstimmung mit
dem  Bundesverkehrswegekon-
zept unter Beriicksichtigung der
Interessen und Leistungsfidhigkeit
der groRen deutschen Seehifen
Wilhelmshaven, Bremerhaven
und Hamburg wiirde Deutsch-
land als Hafenstandort auch fiir
die Zukunft konkurrenzfihig ma-
chen, so Erkner.

xibler und kénnten bei Bedarf
ihre Schiffe besser auslasten. Uber
ein Fahrtmanagement konnten
die Tidefenster besser ausgenutzt
werden. Walter Feldt beklagte,
dass sich Wirtschaft und Politik in
Hamburg nicht mit Fakten ausei-
nandersetzen wollten. Er werde
jetzt dem Biirgermeister schrei-
ben. Schon heute kénnten GroR-
schiffe mit bis zu 15,10 Meter
Tiefgang (auf der Hochwasserwel-
le reitend) den Hamburger Hafen
anlaufen. Lediglich zwei Mal wur-

den die von der Stadt Hamburg
und dem Bund beantragten 14,50
Meter seit dem Jahr 2002 erreicht.
Die Frage sei, ob zwei Schiffe im
Jahr eine Investition von rund 400
Millionen rechtfertigten. Der Be-
darf bei der Elbvertiefung miisse
sich nach tatsdchlichen Tiefgin-
gen (abhidngig von der Ladung)
und nicht nach moglichen Kon-
struktionstiefgdngen richten.
Durchschnittlich wiirden 2000
bis 3000 TEU (Standardcontai-
ner) pro Schiff in Hamburg ge-

16scht oder geladen. Eine Abwan-
derung der Linienschiffe (10 000
TEU plus X) wiére ,,6konomisch
absurd“ — ein Transport per Lkw
oder Bahn wiire viel zu teuer, der
verloren gegangene Feederver-
kehr (Transshipment) komme
nicht zuriick. Das liege an Kosten
wie den Hafengebiihren. Lukrativ
sei der Binnenverkehr. Feldt wirbt
fiir eine Hafenkooperation, vom
,Jade-Weser-Port“ bis Cuxhaven.
Denkbar sei ein Staatsvertrag mit
Niedersachsen.

,,Der Widerstand lebt weiter*

Herbert Behrens (Die Linke) will ,,Wahnsinnsprojekt” verhindern

VON ULRICH ROHDE

OTTERNDORF. Der neue hafenpoli-
tische Sprecher der Bundestags-
fraktion der Partei Die Linke,
Herbert Behrens, will noch stér-
ker die wirtschaftlichen Argu-
mente gegen die geplante Elbver-
tiefung ins Feld fithren. Auf einer
Informationsveranstaltung  des
Kreisverbandes der Linken in der
Otterndorfer Stadtscheune unter
dem Titel ,,Was kostet Mensch
und Natur eine weitere Elbvertie-
fung?“ plddierte Behrens fiir eine
engere Zusammenarbeit der deut-
schen Seehifen.

Wiéhrend Hamburg und die Ha-
fenlobby mit dem Argument eines
imagindren internationalen Mark-
tes ihre wirtschaftlichen Interes-
sen durchzusetzen versuchten,
gebe es gute Griinde dafiir sich
mit der vorherrschenden Wachs-
tumsideologie auseinanderzuset-
zen, meinte Behrens. Die fiir den
Hamburger Hafen veranschlagten
Wachstumsraten der néchsten
Jahre seien fragwiirdig. Tatsdch-
lich habe die Hafenbranche in
Hamburg aufgrund der massiven
Wirtschaftskrise aber auch aus
anderen Griinden erhebliche Ein-
briiche hinnehmen miissen.

So ist der Containerumschlag
in Hamburg um 28 Prozent zu-
riickgegangen, in deutlich hohe-
rem MaRe als in anderen Nord-
seehifen. Trotzdem, so Behrens,
werde krampfhaft an den in den
Boomjahren errechneten Steige-
rungsraten der Umschlagszahlen
festgehalten. Doch schon jetzt sei
abzusehen, dass die Krise zu einer
starken Verdnderung der Wachs-
tumskurve fiihren werde. Das

Herbert Behrens, hafenpolitischer
Sprecher der Bundestagsfraktion der

Partei Die Linke. Foto: Rohde
habe zur Folge, dass die vorhan-
denen Lagerkapazititen gar nicht
ausgeschopft wiirden, woran sich
auch in Zukunft wenig dndern
werde, da die Warenverkehrsstro-
me aufgrund der ungiinstigen
Lage Hamburgs in andere Rich-
tungen gesteuert werden wiirden.

Aus dieser Lage ergebe sich
zwangsldufig, dass tiber eine ganz
andere Zusammenarbeit der deut-
schen Seehifen nachgedacht wer-
den miisse, als dies heute der Fall
sei. Das Bundesverkehrsministe-
rium wende sich zwar nicht gegen
eine Kooperation der Hifen, ver-
stecke sich aber hinter der Lan-
deszusténdigkeit. Behrens: ,Der
Bund hat hier eine Koordinie-
rungsfunktion, besonders wenn

es um derart massive und teure
MaRnahmen wie die Elbvertie-
fung geht.“ Bislang verfolge das
Ministerium die Strategie, jedem
Hafen die Seeschiffstauglichkeit
zu versprechen, eine absurde Vor-
gehensweise, denn sie sei nicht fi-
nanzierbar, sagt Behrens. Nur die
Umsetzung eines ehrlichen, effek-
tiven und kostensparenden deut-
sches Seehafenkonzepts konne
fiir dauerhafte und bedarfsgerech-
te Auslastung aller Hifen sorgen.

Zeit fur ,politische Klugheit”

Hamburgs Argumentation, dass
allein die Anpassung der Wasser-
tiefe der Elbe den Hafen konkur-
renzfihig erhalte und damit Ar-
beitspldtze sichere, betrachtet
Behrens hingegen als widerlegt.
Hifen wie Antwerpen verfiigten
iiber nur wenig mehr Wassertiefe
und hétten deutlich weniger unter
der Krise gelitten. Der entschei-
dende Nachteil der langen Revier-
fahrt nach Hamburg kénne durch
die Elbvertiefung nicht ausgegli-
chen werden und werde in noch
stirkerem MaRe dazu fiihren,
dass die Containerschiffe Ham-
burg links liegen lassen wiirden.

Es sei deshalb an der Zeit, so
Behrens, die Krise zu nutzen, um
den Sinn der Mafnahme zu hin-
terfragen und ,politische Klug-
heit“ walten zu lassen. Die bevor-
stehende erneute Planauslegung
im Juni kénne dazu dienen, die
politischen Entscheidungen
durch den ungebrochenen Wider-
stand des Biirgerprotests zu be-
einflussen und das ,,Wahnsinns-

projekt“ doch noch zu verhin-
dern.
mE -}



